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Central console in vehicle interior has telephone compartment with 
detachable cover 
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Abstract 



Beneath an arm rest (18) positioned between the front sets a telephone (16) is located in an upper storage 
compartment (26). The arm has a pivot (14) at the rear enabling it to be swung open to make the telephone 
accessible. In the raised position it can also be detached. The upper storage compartment projects into a 
lower compartment (12) and If required can be pivoted with the arm rest to give access to the lower 
compartment. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Mittelkonsole in einem Kraftfahrzeuginnenraum 

@ Die Erfindung botrifft eine Mittelkonsole zwischcn vor- 
deren Kraftfahrzeugsitzen mit einem durch ein Deckel mo- 
dul verschliefSbaren unteren Staufach, wobei das Deckel- 
modul um eine In Fahrzeugquerrichtung verlaufende und 
an selnem hinteren Ende angeordnete Schwenkachse 
verschwenkbar ist und ein untersettig am Deckel mod u I 
angeordnetes oberes Staufach umfaBt, dem ein als Arm- 
lehne ausgebildeter Deckel des Deckel moduls zugeordnet 
ist, und wobei das Deckelmodul aus einer SchliefSsteliung 
in eine Hohenlage anhebbar ist, in der eine im oberen 
Staufach aufgenommene Fernsprecheinnchtung in Fahr- 
zeuglangsnchtung aus dem oberen Staufach bewegbar 
ist. 

Zur fahrer- und belfahrerseitigen Bedienmoglichkeit der 
Fernsprecheinnchtung ist der Deckel ohne Mitnahme des 

■ oberen Staufachs nach oben schwenkbar. Zum Erreichen 
, der Fernsprecheinrichtung vom Fond aus ist das Deckel- 

■ modul zumindest an seinem hinteren Ende in die angeho- 
bene Hohenlage verlagerbar, aus der die Fernsprechein- 
richtung zum Fond hin aus dem Staufach bewegbar ist. 
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Bcschreibung 



100011 Die Hrfindung bcirifTt cine MiUelkonsolc zwischcn 
vordcrcn Kraftfahr/cugsi ly.cn in cincin Xrdflfahr/cuginnen- 
raurn nach dcin ObcrbcgrifTdes Patcnlanspmchs 1. 
10002] Einc solchc, dcr DE 195 33 374 C:2 entnchmbarc 
MiUelkonsolc uinfaBt ein untercs Slaufach, das durch ein 
Dcckclinodul verschlicBbar isL Unlcrscilig eines als Arin- 
Ichnc ausgebildcLcn Deckels des Dockelnioduls i si ein obe- 
res Slaufach angcordnct, in dcm cine Femsprccheinrichiung 
aufgenoinnicn isl. DaTnil die Femsprccheinrichiung zugang- 
lich wird, isl das urn einc in FahrzcugqucrrichLung veriau- 
fendc und an seinem hinteren Ende angeordncte Schwcnk- 
achsc vcrschwcnkbare Dcckelniodul aus einer SchlicBstel- 
lung in einc Hohcnlage anhcbbar. Nach dcm Anhebcn des 
Dcckelnioduls ist die Femsprccheinrichiung aus dcm obcren 
Slaufach in Fahr/cuglangsrichiung nach vomc in einc Bc- 
dicnslcllung hcrauszichbar. 

[0003J Dcr Erfindung Uegl die Aufgabe zugrundc, cine 
Mitlclkonsole mil eincr gleichermaBen guten Bedienniog- 
lichkeil der Femsprechcinrichlung fiir die Frontpassagicrc 
und die Fondpassagiere zu schaffen. 

[0004] Dicse Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine 
MiUelkonsolc mil den Mcrkmalen des Palenlanspruchs 1 
gclusl. Vorleilhafle Ausfiihrungsfonuen der Erfindung sinU 
in den Unteranspriichen angegebcn. 

[0005] Bei der MiUelkonsolc nach der Erfindung isl zur 
einfachcn Bedienung der Femsprecheinrichlung durch die 
Fronlpassagierc dcr Deckel ohne Mitnahme des obcren 
Slaufachs nach oben schwenkbar. Dabei kann die Schwenk- 
achse des Deckels sowohl in Fahrzcuglangsrichlung als 
auch in Fahrzeugquerrichtung verlaufen. Um die Fem- 
sprccheinrichiung auch voni Fond aus auf einfache und 
komforlable Weise zu erreichen, isl das Deckelmodul zu- 
mindesl an seinem hinleren Ende in die angehobene Hohcn- 
lage verlagcrbar, wonach die Femsprecheinrichlung zuni 
Fond hin aus dem Slaufach bewegbar ist. 
[0006] Ist das Deckelmodul endang von Schiebefuhrun- 
gen aus dcr SchlieBstcllung in die Hohcnlage anhcbbar, so 
kann die Hubbewegung des DeckelnioduLs - je nach Ausge- 
staltung der Fuhrungcn - sowohl gcrade als auch gekriinmil 
verlaufen. 

[0007] Als vortcilhaft hat es sich gezeigl, wenn das vor- 
dere und das hintere Ende des Deckelmoduls um etwa den- 
selbcn Hohenbetrag nach oben verschoben werden, da die 
dazu nodgen Schiebefiihrungen einfach gebaut sind und die 
Neigung der Armlehne bei unterschiedlichen Hohenlagen 
unverandert bleibi. 

[0008] Ist das Deckelmodul in verschiedenen Hohenlagen 
arretierbar, so ist eine auf den Wunsch des Frontpassagiers 
hohenanpaBbare Armlehne geschaffen. 
[00091 In einer einfachcn Ausgcslaltung der Erfindung 
wird das Deckelmodul lediglich mil seinem hinleren Ende 
angehoben, indem das Deckelmodul um eine an seinem vor- 
deren Ende angeordnelc Schwenkachse verschwenkbar isl. 
Die Art der Hohenversiellung hai sich als baulich besonders 
einfach und zuverlassig erwiesen. 

[0010] Weiiere Vorleile, Merkmale und Einzelhcilen der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung von zwei bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen sowie 
anhand der Zeichnungen; diese zeigen in Fig. 1 ein schema- 
dscher Schnitl in Fahrzcuglangsrichlung durch die erfin- 
dungsgeniaBe Mittelkonsole mit geschlosseneni Deckelmo- 
dul; 

[0011] Fig. 2 cin schcmalischcr Schnitt in Fahrzcuglangs- 
richlung durch die MiUelkonsolc mil geoffnetem Deckelmo- 
dul; 

[0012] Fig. 3 ein schematischer Schnitl in Fahrzeuglangs- 



nchiung durch die MiUelkonsolc mil gebfifneleni Deckel des 
Deckelmoduls; 

[0013] Fig. 4 cin schematischer Schnitl in l^ahrzcuglangs- 
richtung durch die MiUelkonsolc nach eincr erslen Ausl"uh- 
5 rungsfonn, bei dcr das Deckelmodul cnllang von Schicbe- 
fuhmngcn linear in cine Hohcnlage angehoben isl; und in 
(00141 I^'ig* ^ cin schematischer Schnitl in Fahrzcuglangs- 
richlung durch die Mittelkonsole nach einer zweiten Aus- 
nihrungsform, bei dcr das Deckelmodul um eine in Fahr- 

10 zcugquerrichtung vcrlaufendc und am vordcrcn lEndc des 
I>eckeimoduts angeordneie Schwenkachse mil seinem hin- 
leren Ende in die angehobene Hohcnlage verschwenkl isL 
1001 5J In Fig. 1 isl ein schematischer Schnitt in Fahrzcug- 
langsrichlung durch einc MiUelkonsolc zwischcn nicht dar- 
ts gcsicUien vordcrcn Kraftfahrzcugsilzen gezeigl, die ein 
durch ein Deckelmodul 10 verschlicBbares unteres Slaufach 
12 umfaBL Das unicre Slaufach 12 isl hier im hinleren Be- 
rcich dcr MiUelkonsolc angcordnct. Das Deckelmodul 10 ist 
mil Hilfe von zwei Schamieren 14 um eine in Fahrzeugqucr- 

20 richtung verlaufende und am hinleren Ende 15 des Deckel- 
moduls 10 angeordneie Schwenkachse SH schwenkbar an 
der Mittelkonsole angelagert. Unterseitig am Deckelmodul 
.10 isl cin lediglich schematisch angedeutetes oberes Slau- 
fach 16 vorgcsehen, das sich in der hier gezeigien Stellung 

25 innerhalb des unlercn Slaufachs 12 befindet und mil eineiii 
als Aniilchne ausgcbildelen Deckel 18 des Deckehnoduls 
10 verschlieBbar isl. Das obere Slaufach 16 isl hier als Auf- 
nahmcschale aus Kunststoff ausgebiideu die - wie insbeson- 
dere unler Bezugnahme auf Fig. 2 und Fig. 3 noch naher er- 

30 lautert - ebenfalls um die Schwenkachse SH der Schamiere 
14 verschwenkbar ist. Das Deckelmodul 10 mit dem oberen 
Staufach 16 wie auch der Deckel 18 sind iiber jeweils eine 
zugeordneie Schliefieinrichlung mil ihrem vorderen Ende 20 
an der Mittelkonsole fesllegbar, wobei von den beiden 

35 SchlieBeinrichtungen jeweils lediglich ein Betaligungshebel 
22, 24 crkennbar ist. Der Deckel 18 isl zur Komfortsteige- 
rung oberseitig gepolstert. Innerhalb der Aufnahmeschalc 
des oberen Slaufachs 16 ist ein Telefon oder Mobiltelefon 
26 mittels einer Aufnahme 28 lagegesichert aufgenonunen. 

40 Anstelle eines Telefons waren auch die Lagerung anderer 
Femsprecheinrichtungen wie Funkgerate oder dgl. inner- 
halb des Slaufachs 16 denkbar. 

[0016] Fig. 2 zeigt einen schemadschen Schnitt in Fahr- 
zcuglangsrichlung durch die Mittelkonsole gemaB Fig. 1, 

45 bei der das Deckelmodul 10 mil dem Deckel 18 und der 
Aufnahmeschalc des oberen Slaufachs 16 um die Schwenk- 
achse SH aus der SchlieBsteUung in eine aufrechle Offen- 
steUung verschwenkl ist, so da6 das untere Staufach 12 zu- 
ganglich ist. Die separat vom Deckel 18 zu verschwenkende 

so Aufnahmeschale des oberen Slaufachs 16 isi dabei mittels 
ihrer VerschlieBeinrichtung an der Unterseite des Deckels 
18 des Deckelmoduls 10 feslgelegl. 

[0017] In Fig. 3 ist ein schematischer Schnitl in Fahrzcug- 
langsrichlung durch die Mittelkonsole gemaB den Fig. 1 und 

55 2 dargestellt, wobei zur fahrer- und beifahrerseitigen Be- 
dienmoglichkeit der Femsprccheinrichiung 26 der Deckel 
18 des Deckelmoduls 10 ohne Mitnahme der Aufnahme- 
schalc des oberen Slaufachs 16 nach oben verschwenkl ist. 
Mit anderen Worten verbleibt die Aufnahmeschale des unte- 

CO len Slaufachs 16 - durch ihre VerschlieBeinrichtung an der 
Mittelkonsole feslgelegl - in ihrer unteren SchlieBsteUung. 
[0018] In Fig. 4 isl ein schematischer Schnitt in Fahrzcug- 
langsrichlung durch die Mittelkonsole nach einer erslen 
AusfUhrungsform dargestellt, bei der das Deckelmodul 10 

65 cnllang von Schicbcfuhrungcn 27 aus dcr SchlieBsteUung li- 
near in eine Hohcnlage angehoben isl. Hierzu sind dem un- 
teren Staufach 12 ein auBeres und ein inneres Gehause 28, 
30 mit jeweils zwei Stimwanden und zwei Liangs wanden 
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zugeordneu die bci der flohcnversiellung dcs Deckelmoduls 
10 gcgcneinandcr vcrschicbbar sind. Dabci sind die Schic- 
beruhrungcn 27, enllang dcncn das Deckel riKxiul 10 vcr- 
schicbbar is!, xwischcn den T .iingswandcn 32 dcs auBcren 
(ichauscs 28 und den I^ngswandcn 34 des inncrcn Gehau- 5 
scs 30 angcordncL Die Schiebcfuhrungcn uiiifasscn hicr gc- 
radc r'Uhrungsschicncn; glcichfalls warcn jcdoch auch ge- 
krummlc Fuhrungsschicncn dcnkbar. Die Hohcnvcrstcllung 
dcs Deckelmoduls 10 crfolgi mil Hilfc cincr Tlohcnvcrsicli- 
cinrichlung, die liber Jcweils /.wci vornc und hinlcn angc- 10 
ordnele Biallfedem 36 vcrlugl. Die BlaUfedem 36 sind jc- 
weils cinercnds in Aufnahincn 38 der Langswande 32 dcs 
auBercn Gehauses 28 cingespanni und andernends mil ci- 
nern jeweils zugcordncten Lagcrzapfen 40 fest vcrbundcn. 
der an den Langswandcn 34 dcs inncren Gehauses 30 drch- 15 
bar angclagen ist. AuBcrdcin isl der TTohcnvcrslelleinrich- 
lung cine am inneren Gehausc 30 angcordnctc Arrcliercin- 
richlung 41 mil mchrcrcn Vcrricgclungsbol/.cn 42 zugcord- 
nel, von denen der Ubersichliichkcit hulbcr nur cincr darge- 
stclll isl und die je nach Hohenlagc dcs Dcckclincxiuls 10 in 20 
auf verschieder Hohe angeordnelc OlVnungcn 44 in deni au- 
Bercn Gehausc 28 eingreifen. Mil der Arrciicrcinrichlung ist 
dadurch einerseils der inaximalc Vcrstcllwcg dcs Deckehno- 
duls 10 begrenzt und andererseils das Dcckclmodul 10 in 
verschicdenen Hohcniagen zu arrclicrcn. Mil andcren Wor- 25 
len ist die Armlchne auf verschicdcnc ITohcn einstellbar. 
Die Blattfedcrn 36 sind in ihrer untcrcn, gcstrichclt darge- 
stelllen Endstellung vorgespannU so daB das Deckelniodul 
10 mil dem inneren Gehause 30 beiin Loscn der Arretierein- 
richlung in ihre Hohenlagc bcwegl wird. In der Hohenlage 30 
des Deckelmoduls 10 befinden sich die Biallfedem 36 in der 
mil ausgezogenen Linien dargesiellicn Position. Das vor- 
dere und hintere Ende 20, 15 des Deckelmoduls 10 sind in 
dem hier gczeigten Ausfuhrungsbeispicl in der Hohenlage 
um etwa denselben Hohenbetrag nach oben verschoben. 35 
Gleichfalls ware es naturlich auch denkbar, das vordere und 
hintere Ende 20, 15 um unlerschiedliche Hohenbetrage an- 
zuheben. Anstelle der Hohenverslcllung initlcls des be- 
schriebcnen FederanLriebs waren nalurlich auch andere An- 
triebe, insbcsondere auch cleklrisch betriebener An vorsiell- 40 
bar. Die Ruckbewegung des Deckelmoduls 10 aus der Ho- 
henlage in die SchlieBstellung kann enlweder - wie bei dem 
hier gczeigten Ausfuhrungsbeispicl - manuell gegen dicFe- 
derkrafl der Blattfedcrn 36 odcr beispielsweise elektrisch 
angetrieben erfolgen. 45 
[0019] Zum Erreichen der im oberen Staufach 16 aufge- 
noinmencn Femsprecheinrichtung 26 vom Fond aus ist 
diese in Fahrzeuglangsrichtung zuin Fond hin aus dem Stau- 
fach 16 bewegbar. Hierzu ist dem oberen Staufach 16 eine 
zum Fond bin ausziehbare Schubladc 46 zugeordnet, inner- 50 
halb der die Femsprecheinrichtung 26 aufgenommen ist. 
Zwischen seitlichen Langswanden 48 der Schubladc 46 und 
seidichen Langswanden 50 des oberen Staufachs 16 sind 
Schiebefuhrungen 52 mil hier ctwa gerade ausgebiideten 
Fuhrungsschienen vorgesehen, entiang denen die in der 55 
Schubladc 46 aufgenommene Femsprecheinrichtung 26 aus 
dem oberen Staufach 16 hcraus verschiebbar ist. Die Bewe- 
gung der Schubladc 46 erfolgt hier manuell; gleichfalls ware 
ein Herausbewegen der Schubladc 46 niitlels eines Federan- 
triebs oder eines elektrischen Antriebs denkbar. 60 
[0020] Fig, 5 zeigt einen schematischen Schnilt in Fahr- 
zeuglangsrichtung durch die Mittelkonsole nach einer zwei- 
tcn Ausfuhrungsform, bei der das Deckebnodul 10 zur Ver- 
lagemng seines hinieren Endes 15 in die angehobene Ho- 
henlagc um cine in Fahrzcugqucrrichtung vcrlaufcndc und 65 
am vorderen Ende 20 des Deckelmoduls 10 angeordnete 
Schwenkachse SV verschwenkbar ist. Zum Anheben des 
hinteren Endes 15 des Deckelmoduls 10 konnen die letzte- 
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rem zugcordncten Scharnicneile 54 der Schamierc 14 von 
den der Mittelkonsole zugcordncten Schamiencilcn 56 uber 
cine nicht gezcigte Ver- und Entricgclungsmechanik ge- 
Irennt werden. (ileichzeitig mit dem Trennen der hinteren 
Scharniertcilc 54, 56 werden vordere Schamierteile 58, 60 
von vorderen Schamicrcn 62 milcinander verbunden, niit- 
teis denen das Dcckclmodul 10 urn die vordere Schwenk- 
achse SV vcrschwenkt werden kann. Enlsprechend umgc- 
kehri irennt die Vcrricgclungsnicchanik die vorderen Schar- 
nierteilc 58, 60 voneinandcr und vcrbindet die hinteren 
Scharniertcilc 54, 56 miteinander, wenn das Deckelmodul 
10 am vorderen Ende angehoben und z. B. das unterc Stau- 
fach 12 zuganglich gemachl werden soil. Das Dcckclmodul 
10 ist in der mit seincm hinteren Ende 15 in die Hohenlagc 
verschwenkten, schrag nach hinten oben gerichteten Posi- 
tion zu arrctiercn. Aus dem oberen Staufach 16 ist wiederum 
cine Schubladc 46 entiang der Schiebefuhrungen 52 zum 
Fond hin auszicbar. Dainit die Femsprecheinrichtung in cine 
waagercchte oder nach hinten unlen geneigle Bedienposi- 
tion gclangt, sind in die seitlichen Langswanden 50 des obe- 
ren Staufachs 16 gekrummle Fuhrungsschlitze 64 einge- 
bracht, in denen seitlich von den Langswanden 48 der 
Schubladc 46 nach auBen abragende Fiihrungszapfen 66 ge- 
fiihrt sind. 

Paientanspruche 

L Mittelkonsole zwischen vorderen Kraftfahrzeugsit- 
zen mit einern durch ein Deckelmodul (10) verschlieB- 
baren unteren Staufach (12), wobei das Deckelmodul 
(10) um eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende und 
an seinem hinteren Ende (15) angeordnete Schwenk- 
achse (SH) verschwenkbar ist und ein unterseitig des 
Deckelmoduls (10) angeordnetes oberes Staufach (16) 
umfaBl, dem ein als Armlehne ausgebildeter Deckel 
(18) des Deckelmoduls (10) zugeordnet ist, und wobei 
das Deckelmodul (10) aus einer SchlieBslellung in eine 
Hohenlage anhebbar ist, in der eine im oberen Staufach 
(16) aufgenommene Femspreeheinrichtung (26) in 
Fahrzeuglangsrichtung aus dem oberen Staufach (16) 
bewegbar ist, dadurch gckcnnzeichnet, dass der Dek- 
kel (18) zur fahrer- und beifahrerseitigen Bedienmog- 
lichkeit der Femsprecheinrichtung (26) ohne Mil- 
nahme dcs oberen Staufachs (16) nach oben schwenk- 
bar ist und dass zum Erreichen der Femsprecheinrich- 
tung (26) vom Fond aus das Deckelmodul (10) zumin- 
dest an seinem hinteren Ende (15) in die angehobene 
Hohenlage verlagerbar ist, aus der die Femsprechein- 
richtung (26) zum Fond hin aus dem Staufach (16) be- 
wegbar ist. 

2. Mittelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zeitgleich neben dem hinteren Ende (15) 
auch das vordere Ende (20) des Deckelmoduls (10) in 
die angehobene Hohenlage verlagerbar ist. 

3. Mittelkonsole nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Deckelmodul (10) enllang von 
Schiebefuhrungen (28, 30) aus der SchlieBstellung in 
die Hohenlage anhebbar ist. 

4. Mittelkonsole nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das vorderen und das hintere Ende (20, 
15) des Deckelmoduls (10) in der Hohenlage um etwa 
denselben Hohenbetrag nach oben verschiebbar sind. 

5. Mittelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gckcnn- 
zeichnet, dass das Deckelmodul (10) zur Verlagerung 
seines hinteren Endes (15) in die angehobene Hohen- 
lagc um eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende und 
an seinem vorderen Ende (20) angeordnete Schwenk- 
achse (SV) verschwenkbar ist. 
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6. Miitelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Deckelmodul (10) in verschicdencn 
Hohenlagen arrctierbar ist. 

7. Miitelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Femsprecheinrichtung (26) bei ange- 5 
hobencm Deckelmodul (26) entlang von Schiebefuh- 
rungen (52) aus dem oberen Staufach (16) heraus ver- 
schiebbar ist. 

8. Miitelkonsole nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichncl, dass dem oberen Staufach (16) cine zum lO 
Fond hin auszichbare Schublade (46) zugeordnet ist, 
innerhalb der die Femsprecheinrichtung (26) aufge- 
nommen isl. 
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